        Орловская региональная общественная организация пассажирских перевозчиков «АЛЬТЕРНАТИВА»   была зарегистрирована в марте 2007года.

        В мае 2007г. мы вступили в Российский автотранспортный союз.  Альтернатива является официальным представителем от Орловской области по перевозке пассажиров и грузов на федеральном уровне. 
В состав нашей организации входят:-

86 ИП занимающихся перевозкой пассажиров. 

обслуживаются 30 маршрута городской муниципальной сети

270 количество автобусов у ИП 
                        ОРООПП «Альтернатива» имеет следующие лицензии :

- Лицензия на перевозку пассажиров

- Лицензия на проведения медицинских осмотров водительского состава

- Лицензирован кабинет по обучению водительского состава по БДД

                  Ежедневно автотранспортом нашей организации перевозятся более 100 000 пассажиров.

       18 марта 2010 года ОРООПП «Альтернатива» первой в РФ получила статус саморегулируемой организации. Каждый пассажир, пользующийся нашим транспортом, за счет компенсационного фонда СРО и доп. страхования застрахован на 100 тыс. руб.
        В СРО «Альтернатива» разработаны, и утверждены стандарты и правила, которые позволяют обеспечить здоровую конкуренцию и безопасность пассажирских перевозок.
       Для контроля, за работой членов СРО, а так же для принятия мер к нарушителям,  созданы контрольно дисциплинарные органы, - Совет директоров, Контрольный комитет и дисциплинарная комиссия.
       В ОРООПП «Альтернатива», круглосуточно работает горячая линия по приёму жалоб и предложений от населения города. По каждой жалобе проводится соответствующая работа с членами организации.

       В сети internet, ведется информационный сайт по работе организации.                  

       За счет собственных средств осуществляем оборудование, ремонт и уборку конечных остановочных пунктов.

       Только наша организация, выполняя постановление Правительства РФ «Правила  пассажирских перевозок» оборудовала все конечные остановки маршрутными аншлагами с указанием номеров маршрутов и расписания движения.

          Члены организации, без каких либо дотаций и компенсаций со стороны государственных структур, провозят семь категорий льготников, что в общей сложности составляет от 5 до 7 % их общей выручки. 
         Как СРО на основании федерального законодательства мы можем принимать участие в работе контрольно-надзорных органов по проведению проверок, экспертиз, других работ, направленных на обеспечение требований  законов о транспортном обслуживании и добросовестной конкуренции.
       Хотелось бы обратить внимание на преимущества сотрудничества по пассажирским перевозкам с перевозчиками представителями малого и среднего бизнеса. Во-первых, это строго подконтрольные предприниматели, которые несут материальную ответственность перед потребителями услуг и дисциплинарную ответственность перед контрольными органами СРО. Во-вторых мы не получаем, и не надеемся на получение дотационных средств из бюджетов разного уровня на погашение выпадающих доходов. Если брать экономический аспект работы транспортных предприятий, то у крупных государственных и муниципальных транспортных предприятий затраты значительно выше, и на это есть целый ряд объективных и субъективных причин.
1. У частников более современный подход к работе. По сравнению с государственными предприятиями, лучший подвижной состав, который используется наиболее эффективно. Самые рентабельные маршруты обслуживаются подвижным составом большей вместимостью, а на маршрутах с низким пассажиропотоком используется более экономичные по потреблению ГСМ и менее дорогостоящие, автобусы. 
2. Отсутствуют неучтенные доходы и расходы, которые могут иметь место на крупных предприятиях. Нет смысла в накручивании спидометров, списания ГСМ, выписывания дорогих комплектующих на заведомо рабочую технику. У предпринимателя все под контролем и таких издержек быть не может.

3. Без ущерба в соблюдении лицензионных требований по выпуску подвижного состава и соблюдению норм БДД, у предпринимателей отсутствует огромный штат работников ИТР.

4. Так же у частников отсутствуют расходы на содержание и оплату коммунальных расходов административных зданий, где размещается штат ИТРовских служащих.

         В результате, можно сделать вывод, что около 50% маршрутов, которые на данный момент являются убыточными для государственных предприятий, для индивидуальных предпринимателей были бы вполне рентабельными. Возникает вопрос, а есть ли необходимость в содержании крупных государственных или муниципальных предприятий, которые себя не оправдывают? Может быть, есть смысл передать на обслуживание их маршруты и производственные базы частникам, что позволило бы сократить расходы со стороны областного бюджета и более эффективно использовать денежные средства наших налогоплательщиков.
       Сейчас вступил в силу федеральный закон о легковых такси. У нас уже разработаны, одобрены и утверждены Рос реестром стандарты и правила легковых такси и мы готовы взять на себя функции координации и контроля за этим видом транспортного обслуживания населения.

На ближайшее будущее нами планируется:

1. Объединить вокруг себя основную часть предпринимателей занимающихся пассажирскими, включая легковое такси и грузовыми перевозками.

2. Выполняя федеральное законодательство, под контролем СРО оборудование подвижного состава участвующего в пассажирских перевозках навигационной системой. 
3. За счет средств СРО создание и содержание центра управления перевозками и диспетчерского центра.

4. Участие в разработке и реализации  государственных проектов и программ, направленных на развитие автомобильного транспорта в Орловской области.

5.  Ведение негосударственного реестра автоперевозчиков, финансовое и экономическое положение которых свидетельствует об их надежности как партнеров для предпринимательской деятельности.

6.  Внесение в органы государственной и муниципальной власти предложения по организации государственной поддержки автотранспортных предприятий, по решению проблемных вопросов функционирования рынка автотранспортных услуг.
7. Принятие участия в разработке нормативно правовых актов в сфере автомобильного транспорта.
8. Предоставление интересов организаций перевозчиков в органах государственной власти и органах местного самоуправления.

9. Принятие участия в работе контрольно-надзорных органов по проведению проверок, экспертиз, других работ, направленных на обеспечение требований  законов о транспортном обслуживании и добросовестной конкуренции. 
   Что касается налогообложения, то в условиях повышения цен на ГСМ, автозапчасти и сами автобусы, при снижении пассажиропотока в летний период налоги, которые возложены на перевозчиков, непомерно высоки. В полтора два раза повысилось все, в том числе и налоги. Неизменным остался только тариф на проезд. Многие частные перевозчики сейчас находятся на грани выживания. А мы прекрасно понимаем, что для нормальной организации транспортного обслуживания населения, необходимо периодическое обновление подвижного состава. Об этом сейчас думать не приходится. Необходимо выносить на бюджетные комитеты предложения о введении поправочных коэффициентов или разрабатывать другие схемы снижения налоговых ставок для перевозчиков.
Председатель Совета директоров
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