1. Отсутствие нормативно-правовой базы для проведения конкурса. Постановление Мэра №1963 от 15.06.2010г. подписанное Мэром, на основании которого проводится конкурс, не может являться нормативно правовым актом, т.к. не прошёл соответствующую экспертизу и не был зарегистрирован в Министерстве юстиции. Единственный действующий правовой акт о проведении конкурсов, - это Постановление ГС № 22/277 – 20002г. Новое постановление администрации города не может отменить постановление ГС, но полностью ему противоречит.
2.  После рассмотрения по нашей жалобе УФАС России по Орловской области  был признан факт нарушения администрацией г. Орла п.2 ч.1 ст. 15 ФЗ от 26.07.2006г. №135-ФЗ «О защите конкуренции» и  вынесено решения на устранение последствий нарушения антимонопольного законодательства, приведение в соответствие с требованиями действующего законодательства, подпункты 1.1., 1.2., 1.4., 1.5, и 1,6. Все эти пункты или не выполнены или выполнены настолько не значительно, что не изменило смысла конкурса. Максимальным количеством балов в оценивается не транспорт, а производственно технические базы. На что проводиться конкурс по установленным администрацией критериям оценки не понятно. То ли на производственно технические базы по ремонту и обслуживанию транспортных средств, то ли на транспортное обслуживание населения имеющимся у перевозчиков подвижным составом. 
3.  Пытаясь как можно скорее провести конкурс, городская администрация нарушает статью 448 ГК РФ и не дает возможности для нормальной подготовки всем участникам конкурса заявок на участие в нём. По закону конкурс должен объявляться за 30 дней до начала его проведения. Они публикуют конкурсную документацию в Орловской газете за 11 дней до последнего дня подачи нами заявок.
4.  Администрацией без всякого обоснования и изучения пассажиропотока сокращаются количество городских маршрутов на 40% и количество подвижного состава в два раза. При этом резко ограничивается доступность населения города в транспортном обслуживании. Из 64 маршрутов входящих в реестр остается 44 маршрута. Из 600 единиц легального подвижного состава 311 авобусов. Участвуя в таком конкурсе уже 50% предпринимателей будут разорены, останутся с невыплаченными кредитами за ранее приобретенную технику, и не только сами пополнят армию безработных нашего города, но и не смогут предоставлять рабочие в сфере пассажирского транспорта. Жители города то же спасибо за это не скажут. Мы не видим никакого обоснования исключения из маршрутной сети города 20 маршрутов, которые на сегодняшний день не только рентабельные, но и решают социальные вопросы транспортного сообщения жителей г. Орла с больницами, рынками, учебными заведениями, промышленными предприятиями и другими жизненно важными объектами города. По не понятным нам причинам исключены из реестра маршруты № 25, 26, 28, 29, 32, 33, 37, 40, 51, 54, 55 и 76. Из перечисленных маршрутов уникальным был маршрут № 29 пер. Бетонный – б-ца Боткина. Теперь жители района пер. Бетонный имея разворотное кольцо и нормальные подъездные пути, остались без транспорта. По 29 маршруту ежедневно работало 9 автобусов марки ПАЗ. Маршрут считался рентабельным для перевозчиков и востребованным населением. Теперь около 4 тысяч человек должны будут преодолевать лишние 2,5 км. ежедневно до ближайшей остановки. Исключенный из реестра 37 маршрут «Карачевское шоссе – магазин Звёздный» так же был уникальный. Обслуживал пассажиров 10 автобусами ПАЗ он связывал жителей ул. Карачевское шоссе и нового строящегося микрорайона Зареченский с Северным районом города. Теперь с Северного района доехать до Карачевского шоссе или ул. Алроса можно только с пересадками. По остальным маршрутам не вошедшим в новый реестр, ситуация аналогичная. Зато в реестре остались нерентабельные, невостребованные и не обслуживаемые более 3 лет маршруты. Такие как 50 Ливенская АЗС – ОАО «Северстальметиз», 53 пос.Булгакова – ОАО «Северстальметиз», 56 ул. Силикатная – б-ца Боткина».
5. В Постановлении не прописаны каким образом будет осуществляться перевозка льготной категории граждан, которой у нас в городе более 27 тысяч человек. 

6. В извещении о проведении конкурса на основании Постановления №1963, в конкурсной документации прописаны и троллейбусы и трамваи и автобусы. Все трамвайные и троллейбусные маршруты, частично или полностью финансируются из средств местного бюджета. В одной конкурсной документации не могут находиться лоты с одинаковыми критериями оценок на маршруты, попадающие под действие ФЗ 94 РФ от 21.07.2005г. являющимися муниципальными нуждами и коммерческие маршруты. Есть часть социально значимых маршрутов и среди автобусных маршрутов. Однако автобусные маршруты, по которым будут компенсироваться выпадающие доходы, в Постановлении не определены. Как они будут определяться нам не понятно. Если их определять уже после конкурса, в зависимости от того кто и где победит, то это создат условия для проявления коррупции. (пункт 10 Постановлении Правительства РФ №196 от 5.03.2009г. «О проведении экспертизы нормативно правовых актов способствующих созданию условий для проявления коррупции).

7. Сейчас город обслуживается 800 автобусами из которых 200 нелегальных и 600 легальных, победителей 1 конкурса. С нелегалами администрация на сегодняшний день разобраться не может. После проведения очередного конкурса нелегалов станет в два раза больше. На дорогах будет сплошной хаос и неразбериха. Требовать соблюдения расписаний движения у легальной техники станет не возможно. Поэтому подходить к проведению конкурса нужно обдумано, с научным подходом, предварительно наведя порядок с уже имеющимся транспортом.

 На основании изложенного нами предлагается, Рекомендовать администрации города, отложить проведение конкурса. Объявлять его согласно ст.448 ГК РФ за 30 дней до его проведения, после регистрации в Министерстве юстиции нормативно правового акта о его проведении, изучения пассажиропотока для предоставления доступности населению города к пассажирским перевозкам, учетом льготных категорий граждан, определения социальных маршрутов, решения вопроса с уже имеющимися нелегальными перевозчиками и выполнения всех решений Орловского УФАС России с предоставлением равных условий по критериям оценки для всех хозяйствующих субъектов выполняющих лицензированный вид деятельности по перевозке пассажиров.   
