О проекте закона о транспорте, обсуждаемом Российским автотранспортным союзом.

Здравствуйте Анатолий Петрович!

Прочитал данный документ. Возникло только одно предложение, - расформировать абсолютно ненужную и бесполезную структуру НИИАТ. Люди не имеют никакого понятия о транспорте и очень далеки от реальных проблем с которыми постоянно сталкиваются перевозчики. По этому закону муниципалов наделили еще большими правами чем те которые у них были. Ничего не сказано о проведении конкурсных процедур по пассажирскому транспорту, проводить его или не проводить, как часто его можно проводить, в каких объемах его можно проводить, по каким критериям должны оцениваться перевозчики? На все эти вопросы в предлагаемом законе ответов нет. Все отдано на откуп муниципалитетам. По всей стране идет настоящая война между перевозчиками и органами местного самоуправления, процветает коррупция, маршруты продаются, сдаются в аренду, проводятся далеко не прозрачные конкурсы, со стороны местных властей осуществляется грязный передел транспортного рынка в угоду приближенных к ним лиц. Все это приводит к массовым акциям протеста и выступлениям перевозчиков. Эта проблема не только города Орла, эта проблема общая всей РФ. Акции забастовки, митинги, пикетирования, драки водителей, сжигание автобусов проходили в Орле, Твери, Оренбурге, Омске, Самаре, Брянске, Воркуте, Астрахани, Магнитогорске, Санкт Петербурге, Челябинске, Иркутске и других городах. В это время ученые мужи из НИИАТ выставляют на рассмотрение абсолютно никому не нужный и ничего не решающий закон. Они хотя бы за основу взяли бы отложенный в 2008 году проект закона о пассажирских перевозках, в нем гораздо больше здравого смысла, хоть как то защищены права перевозчиков и расписаны основные требования при поведении конкурсных процедур. С выходом и принятием предлагаемого НИИАТом закона, перевозчикам придется браться за оружие, потому что другим более цивилизованным способом отстаивать свои интересы не представляется возможным. Серьезная надежда была связана с введением саморегулирования на транспорте, но и здесь ученые мужи нам дают по рукам. Было море совещаний и на всех большинство склонялось к тому, что в пассажирских перевозках кроме лицензирования должно быть прописано обязательное членство в СРО. Этого нет. Зачем люди объединялись в общественные организации и некоммерческие партнерства, получали статус СРО, теперь не понятно. Основная задача любой общественной организации, - отстаивание интересов своих членов. А как их отстаивать если никаких прав для СРО в законе не прописано. Теперь получается, что у СРО нет будущего. Зачем перевозчикам возлагать на себя дополнительную ответственность по соблюдению стандартов и правил СРО, платить членские взносы в абсолютно бесполезные для них общественные организации, нагружать себя дополнительным страхованием, формировать компенсационные фонды, если СРО не смогут ничего решать и будут являться бесправными организациями. Идея СРО была хорошая и реально могла существенно снизить аварийность и улучшить показатели по БДД, но Вы её убили.

С уважением!
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